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A wind protection device for an open motor 
vehicle includes a passenger cell that has at least 
one car seat with a backrest. There is on a level 
with the top area of the backrest at least one air 
outflow opening of an air supply system. 
Thereby, the head, shoulder and neck area of the 
seat occupant is impinged on with an air stream 
that can be regulated to avoid an undesired air 
draft. The air supply system has at least one 
sensor to measure a parameter value, whereby 
the air stream, issuing from the air outflow 
opening, is regulated as a function of the 
parameter value by way of a regulating unit. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

© Windschutzeinrichtung fur einen offenen Kraftwagen 

(§) Die Erfindung betrifft eine Windschutzeinrichtung fur 

einen offenen Kraftwagen, in dessen Fah rgastzelle wenig- 

stens ein Fahrzeugsitz mit Ruckenlehne angeordnet ist, 

wobei auf Hohe des oberen Bereichs der Ruckenlehne 

wenigstens eine Luflausstromoffnung einer Luftversor- 

gungseinrichtung vorgesehen ist, uber welche der Kopf-, 

Schulter- und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Ver- 

minderung von unerwiinschten Zuglufterscheinungen 

mit einem regelbaren Luftstrom beaufschlagbar ist. 

Der Luftversorgungseinrichtung ist wenigstens ein Sen- 
sor zum Erfassen eines Parameterwertes zugeordnet, wo- 
bei die Regelung des aus der Luftausstromoffnung aus- 

stromenden Luftstroms uber eine Regelungseinheit in 

Abhangigkeit des Parameterwertes erfolgt. 
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Beschr, ' s \«ng 

[0001] Die Erfindung betrili .. Windschutzeinrichtung 
fur einen offenen Kraftwagen \ ... \ iem Oberbegri ff des Pa- 
ten tanspruchs 1. 

[0002] Aus DE 92 01 474 U 1 isi eine solche Windschutz- 
einrichtung fiir einen offenen Kraftwagen als bekannt zu 
entnehmen, in dessen FahrgastzeUe zwei in einer Reihe an- 
geordnete Fahrzeugsitze angeordnet sind. Im Abstand hinter 
den Sitzen ist auf Hone des oberen Bereichs der Riicken- 
lehne ein in Fahrzeugquerrichtung verlaufendes Rohr mit 
Luftausstromoffnungen vorgesehen, uber welche der Kopf-. 
Schulter und Nackenbereich des Sitzinsassen zur Verminde- 
rung von unerwiinschten Zuglufterscheinungen mit einern 
regelbaren Luftstrom beaufschlagbar ist. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist die Schaffuhg einer 
Windschutzeinrichtung der eingangs genannten Art mil ver- 
bcsscrtcrn Komfort fiir den Sitzinsassen bcim offenen Fah- 
ren. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine 
Windschutzeinrichtung mit den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspriichen angegeben. 
[0005] ErfindungsgemaB weist die Luftversorgungsein- 
richtung wenigstens ein Sensor zum Erfassen eines Parame- 
terwertes und eine Regelungseinheit auf, welche entspre- 
chend des erfassten Parameterwertes die Regelung des aus 
der Luftausstromoffnung ausstromenden Luftstroms uber- 
nimmt. Insbesondere konnen die Sensoren zum Erfassen der 
Fahrgeschwindigkeit, der AuBentemperatur oder der Luft- 
feuchtigkeit eingesetzt werden. Dabei tragi die erfindungs- 
gemaBe Windschutzeinrichtung zur Steigerung des Kom- 
forts fiir die Insassen derTatsacheRechnung, dass beispieis- 
weise bei hoherer Fahrgeschwindigkeit die Turbulenzen im 
Kopf- und Nackenbereich des Fahrgastes starker werden. 
DemgemaB wird bei zunehmender Fahrgeschwindigkeit der 
Kopf- und Nackenbereich des Fahrgastes mit einem durch 
die Regelungseinheit gesteuerten, starkeren Luftstrom zur 
Kompensation dieser Verwirbelungen versorgt. Gleich falls 
eignet sich die erflndungsgemaBc Windschutzeinrichtung 
zum Ausgleich von Schwankungen der AuBentemperatur, 
wobei dem Sitzinsassen durch die angepasste Regelung des 
Luftstromes ein gleichbleibend angenehmes Geftihl ini 
Kopf- und Nackenbereich verschaffi werden kann. 
[0006] Weitere Vorleile, Merkmaie und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung eines bevorzugten Ausfuhrungsbcispiels sowie anhand 
der Zeichnungen; diese zeigen in 

[0007] Fig. 1 eine schernatische Seitenansicht auf einen 
offenen Kraftwagen, in dessen FahrgastzeUe eine in Fig. 2 
naher gezeigte und dem jeweiligcn Fahrzeugsitz zugeord- 
nete Windschutzeinrichtung gcmaB der Erfindung vorgese- 
hen ist; und in 

[0008] Fig. 2 in schema! ischer Perspektivansicht die dem 
Fahrzeugsitz zugeordnete erlindungsgemaBe Windschutz- 
einrichtung mit in die Ruckenlehne integrierter Luftversor- 
gungseinrichtung, mit welcher der Luftstrom zur Verminde- 
rung unerwiinschter Zuglufterscheinungen fiir den Sitzin- 
sassen erzeugt wird. 

[0009] In Fig. 1 ist in schematischer Seitenansicht ein of- 
fener Kraftwagen dargestellt, in dessen FahrgastzeUe 10 
eine Sitzreihe mit zwei Fahrzeugsitzen 12 angeordnet ist. In 
die beiden Fahrzeugsitze 12 ist jeweils eine in Fig. 1 ledig- 
lich schematisch angedeutete und im weiteren unter Bezug- 
nahmc auf Fig. 2 noch nahcr crlautcrtc Luftvcrsorgungscin- 
richtung 14 integriert, wobei auf Hone des oberen Bereichs 
der Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 eine Luftausstromoffnung 
18 der Luftversorgungseinrichtung 14 erkennbar ist. Uber 



diese Luftausstromoffnung 18 ist der Kopf-, Schulter und 
Nackenbereich des Sitzinsassen auf im weiteren noch erlau- 
terte Weise zur Verminderung von unerwiinschten Zugluft- 
erscheinungen mit einem regelbaren Luftstrom versorgbar. 
5 [0010] Die Luftversorgungseinrichtung 14 ist hier sowohl 
mit einem Sensor 20 zum Erfassen der AuBentemperatur 
wie auch mit einem Sensor 22 zum Erfassen der Fahrge- 
schwindigkeit verbunden. Die beiden Sensoren 20, 22 sind 
mit einer innerhalb des jeweiligen Sitzes 12 angeordneten 

10 Regeleinheit 24 verbunden, uber welche die Regelung des 
aus der Luftausstromoffnung 18 austretenden Luftstroms in 
Abhangigkeit der besagten Parameterwerte - der AuBen- 
temperatur und/oder der Fahrgeschwindigkeit - erfolgL Zu- 
dem ist im Innenraum des Kraftwagens eine weitere Rege- 

15 lungseinheit 26 vorgesehen, uber welche der Luftstrom 
durch den Sitzinsassen einstellbar ist. Das Erfassen der 
Fahrgeschwindigkeit erfolgt in dem hier gezeigten Ausfuh- 
rungsbcispicl durch ein ohnchin vorhandencs ABS-Stcucr- 
gerat 28, welches die momentane Fahrgeschwindigkeit in 

20 ein elektronisches Signal umwandelt und an die Regelungs- 
einheit 26 ubermittelt. Das Erfassen der AuBentemperatur 
kann durch einen ohnehin vorhandenen Temperatursensor 
20 zum Anzeigen der Temperatur im Cockpit erfolgen, wo- 
bei die Temperatur in ein elektronisches Signal umgewan- 

25 delt und an die Regelungseinheit 26 im Sitz 12 ubermittelt 
wird. 

[0011] In Fig. 2 ist in schematischer Perspektivansicht ei- 
ner der beiden Fahrzeugsitze 12 gemafi Fig. 1 mit der Luft- 
versorgungseinrichtung zur Verminderung unerwiinschter 

30 Zuglufterscheinungen fiir den Sitzinsassen dargestellt. Von 
der Ruckenlehne 16 des Sitzes 12 sind hier ein Lehnenrah- 
men 30 und eine hdhenverstellbare Kopfstutze 32 erkenn- 
bar. Vom Sitzkissenteil des Sitzes 12 ist lediglieh ein unterer 
Rahmen 34 dargestellt. In die Ruckenlehne 16 und das Sitz- 

35 kissenteil 34 ist die Luftversorgungseinrichtung 14 inte- 
griert, welche eine Kanalanordnung 36 umfaBt. Der Kanal- 
anordnung 36 ist hier ein von einem Gehause auf genomme- 
nes Geblase 38 vorgeschaltet, dessen Luftansaugung an der 
Unterseite des Sitzkissenteils 34 erfolgt. Druckseitig des 

40 Geblases 38 gelangt der Luftstrom zu einem zuschaltbaren 
Heizelement 40, mit dem dieser teniperiert werden kann. 
Dem Heizelement 40 ist eine Verteileinrichtung 42 nachge- 
schaltet, mit welcher der Luftstrom - je nach Einstellung - 
an einen unteren Teilkanal 44 und/oder einen oberen Teilka- 

45 nal 46 verteilt werden kann. Der untere Teilkanal 44 dient 
zur Versorgung von nicht gezeigten Luftausstromoffnungen 
im Sitzbezug des Sitzkissenteils 34, welche der Sitzheizung 
oder der Sitzbeluftung vorgesehen sind. Etwa auf halber 
Hone der Ruckenlehne 16 ist eine weitere Verteileinrichtung 

50 48 angeordnet, mit der durch den Teilkanal 46 stromende 
Luft an zwei Teilkanale 50 zur Versorgung von Luftaus- 
stromoffnungen im nicht gezeigten Sitzbezug der Rucken- 
lehne 16 abgezweigt, oder uber einen Versorgungskanal 52 
zur Luftversorgung eines Luftausstromers 54 in der Kopf- 

55 stiitze 32 verteilt werden kann. Die nicht gezeigten Luftaus- 
stromoffnungen im Sitzbezug der Ruckenlehne 16 dienen 
der Sitzheizung oder der Sitzbeluftung derselben. Der Luft- 
ausstromer 54 mit der in Fig. 1 beschriebenen Luftausstrom- 
offnung 18 in der Kopfstutze 32 dient zur Verminderung von 

60 Zuglufterscheinungen im Kopf-, Schulter und Nackenbe- 
reich des Sitzinsassen, welche beim Fahren mit offenem 
Verdeck entstehen. Der Luftausstromer 54 endet etwa fla- 
chenbiindig integriert in die Kopfstutze 32 an deren Vorder- 
seite. Der Luftausstromer 42 ist dabei mit seinem vorderen 

65 oberen Endc an der Kopfstiitzc 32 befestigt und mit dieser 
bewegungsgekoppelt, so dass sich nach dem Anpassen der 
Kopfstutze 32 auch die Luftausstromoffnung 18 optimal in 
Bezug auf den Kopf des Insassen befindet und der aus der 
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austretende Luftstrom optimal auf den Kopf- und Nacken- 
bereich des Fahrgastes gerichtet ist. 

[0012] Es ist ersichtlich, dass das Geblase 38 und das Hei- 
zeiernent 40 zum Rrzeugen des temperierten, aus der Txifr- 
ausstrornoffhung 18 austretenden Luftstroms uber die Rege- 5 
lungseinheit 24 regelbar sind. Abhangig von den Signalen 
der beiden Sensoren 20 und 22 wird das Geblase 38 und/ 
Oder das Heizeiernent 40 der Fahrgeschwindigkeit bzw. der 
AuBentemperatur entsprechend gesteuert. Da beispiels weise 
bei steigender Fahrgeschwindigkeit die Turbulenzen im 10 
Kopf- und Nackenbereich des Fahrgastes starker werden, 
fordert das Geblase 38 bei zunehmender Fahrgeschwindig- 
keit mehr Luft zu der Luftausstromoffnung 18, wobei ent- 
sprechend der mehr gefbrderten Luft auch die Heizleistung 
des Heizelements 40 durch die Regelungseinheit 24 erhohi 15 
wird. Ebenfalis wird die Heizleistung des Heizelements 40 
bei sinkender AuBentemperatur durch die Regelungseinheit 
24 crhoht. Dariibcr hinaus ist cs fur den Sitzinsasscn mog- 
lich, uber die weitere Regelungseinheit 26 eine entspre- 
chende Temperatur und Intensitat der aus der Luftausstrorn- 20 
offnung 18 austretenden Luftstroms einzustelien. 
[0013] Die hier beschriebene Luftversorgungseinrichtung 
14 dient sowohl zur Versorgung der dem Insassen zuge- 
wandten Sitzoberflache wie auch der Luftausstromoffnung 
18 mil Luft. Gleichfalls ware eine Luftversorgungseinrich- 25 
tung 14 denkbar, die lediglich zur Versorgung der Luftaus- 
stromoffnung 18 vorgesehen ist. 

[0014] Die hier in den Fahrzeugsitz 12 integrierte Luftver- 
sorgungseinrichtung 14 kann auch auBerhalb des Sitzes, bei- 
spielsweise an der Ruckseite der Ruckenlehne 16 angeord- 30 
net sein. Gleichfalls kann auch eine Luftversorgungseinrich- 
tung 14 verwendet werden, die karosserieseitig beispiels- 
weise in der Hecktrennwand angeordnet ist. 

Paten tanspriiche 35 

1. Windschutzeinrichtung fiir einen offenen Kraftwa- 
gen, in dessen Fahrgastzelle (10) wenigstens ein Fahr- 
zeugsitz (12) mit Ruckenlehne (16) angeordnet ist, wo- 
bei auf Hone des oberen Bereichs der Ruckenlehne 40 
(16) wenigstens eine Luftausstromoffnung (18) einer 
Luftversorgungseinrichtung (14) vorgesehen ist, iiber 
welche der Kopf-, Schulter und Nackenbereich des Sit- 
zinsassen zur Verminderung von unerwunschten Zug- 
lufterscheinungen mil einem regelbaren Luftstrom be- 45 
aufschlagbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Luftversorgungseinrichtung (14) wenigstens ein Sen- 
sor (20, 22) zum Erfassen eines Parameterwertes zuge- 
ordnet ist, wobei die Regelung des aus der Luftaus- 
stromoffnung (18) austretenden Luftstroms uber eine 50 
Regelungseinheit (24) in Abhangigkeit des Parameter- 
wertes erfolgt. 

2. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Regelung des Luftstroms in 
Abhangigkeit der Fahrgeschwindigkeit des Kraftwa- 55 
gens erfolgt. 

3. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Erfassen der Fahrgeschwin- 
digkeit durch ein ohnehin vorhandenes ABS-Steuerge- 
rat (28) erfolgt. 60 

4. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Regelung des Luftstroms in 
Abhangigkeit der AuBentemperatur erfolgt. 

5. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Erfassen der AuBcntcmpcra- 65 
tur durch einen ohnehin vorhandenen Temperatursen- 
sor (20) erfolgt. 

6. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 



gekennzeichnet, dass die Luftversorgungseinrichtung 
(14) in den Fahrzeugsitz (12) integriert und unmittelbar 
von diesem getragen ist. 

7. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass im Fahrzeugsitz (12) ein Geblase 
(38) und ein Heizeiernent (40) zum Erzeugen des tem- 
perierten Luftstroms sowie die Regelungseinheit (24) 
vorgesehen sind, mit welcher das Geblase (38) und das 
Heizeiernent (40) regelbar sind. 

8. Windschutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Luftstrom uber eine weitere 
Regelungseinheit (26) durch den Sitzinsassen einstell- 
bar ist. 
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